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1.2.1. TECHNICKA SPRAVA

1.2 Stavebnotechnické rieSenie

1. Identifika¢né udaje

Nazov stavby: REKONSTRUKCIA KOMUNIKACI A CHODNIKOV NA
UL. OSLOBODITELOV V OBCI CACHTICE - 3.ETAPA

Cast’: 1.2 Stavebnotechnické rieSenie

Miesto stavby: Cachtice

Stupeii: Ohlasenie stavebnych uprav

Katastralne uzemie: Cachtice

Okres: Nové Mesto nad Vdhom

Parcelné ¢. 141/2; 1441/3; 1441/4; 1441/5; 1441/6; 1441/7; 1728

Kraj: Trenciansky

Investor: Obec Cachtice, Malinovského 769, 916 21 Cachtice

Spracovatel’ PD: Ing. Rastislav Hrinak, Olbrachtova 20, 911 01 Trencin

Zodp. projektant: Ing. Méria Strapkova, Kalinc¢iakova 4, 911 01 Trencin

2. Charakteristika uzemia stavby

Projektova dokumentécia riesi rekonstrukciu miestnej komunikacie a
vystavbu chodnikov na ul. Osloboditelov jej 3. Etapu, ktoré sa nachadza v obci Cachtice
v okrese Nové Mesto nad Vahom.

Miestna komunikécia ul. Osloboditel'ov sa nachadza v strede obce Cachtice. V 1. etape sa
realizovala rekonstrukcia komunikacie je od napojenia na cestu 11/504 po budovu Palenice
v dizke 227,90m a rekonstrukcia prilahlého chodnika nachadzajuceho sa po Tavej strane
v smere stani¢enia od cesty 11/504 je dizky 172m.

V 2. etape realizacia pokracovala v rekonstrukcii a vo vystavbe chodnikov od Palenice,
kde sa zacalo s rekonstrukciou za mostom. Celkova dizka rekonstrukcie 2. Etapy bola
335,50m.

V 3. etape sa bude pokracovat’ nadviznosti na 2. Etapu v rekons$trukcii a vo vystavbe
chodnikov aZ po krizovatku s ul. Lysina. Celkova diZka rekonstrukcie 3. Etapy je 157,50m.

V stcasnosti je povrch komunikacie z asfaltobetonu, ktory je v zlom technickom stave,
vozovka je celd popraskana s lokalnymi poruchami. Na véc¢sine vozovky su vytlky, kde kvoli
zlému odvodneniu stoji voda a vytvaraji sa mlaky. Sucastou tejto rekonstrukcie bude aj
vystavba chodnika vedeného popri rekonstruovanej miestnej komunikacii po lavej strane
v smere staniCenia. Na celom useku rekonstrukcie je potrebna vymena asfaltobeténového
krytu a roz$irenie komunikacie na Sirku 5,50m.




Stcastou projektovej dokumentdcie je aj navrh odvodnenia pomocou priecnych
a pozdiznych spadov do uliénych vpusti, zktorych bude dazdova voda odvedend do
miestneho potoka.

Realizaciou aktivit projektu zameranych na rekonStrukciu a modernizéciu cesty sa
prispeje aj k ochrane zivotného prostredia.

3. Vychodzie podklady
Podkladom pre vypracovanie technickej dokumentacie:
- Jednania so zastupcami investora
- Obhliadka terénu projektantom
- Kopia katastralnej mapy M 1:1000

Platné normy a technické predpisy:
STN 01 8020 Dopravné znacky na pozemnych komunikéciach.
STN 73 3050 Zemné prace.
STN 73 6101 Projektovanie ciest a dialnic.
STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach.
STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii.
STN 73 6121 Stavba vozoviek — hutnené asfaltové vrstvy.
STN 73 6125 Stavba vozoviek — stabilizované podklady.
STN 73 6126 Stavba vozoviek — nestmelené vrstvy.
STN 73 6129 Stavba vozoviek — postreky a natery.
STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikacii, Zakladné ustanovenia pre
navrhovanie.
TP 04/2005 Pouzitie zvislych a vodorovnych znaciek na pozemnych komunikaciach
TP 06/20013 Pouzitie dopravnych zariadeni na oznacovanie pracovnych miest.
Zakon ¢.135/1961 Z.z. Zakon o pozemnych komunikécidch (cestny zédkon)
Zékon €. 8/2009 Z.z. Zékon o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych
zakonov
Vyhléaska ¢.30/2020 Z.z. MV SR o dopravnom znaceni.
Vyhlaska ¢.9/2009 Z.z. MV SR ktorou sa vykonava zdkon o cestnej premavke
a o zmene a doplneni niektorych zdkonov.

4. Pouzité mapové a geodetické podklady
- Geodetické zameranie — ucelova mapa M 1:1000 v stradnicovom systéme S-JTSK,
vyskovom systéme Balt p.v,
- katastralna mapa rieSeného uzemia v digitalnej forme.

5. Technické rieSenie
5.1 Sucasny stav

V sucasnosti je cesta v zlom technickom stave je hrbolata, popraskana, avoda pri
dazd'och zle odteka z cesty. Krajnice su zarastené travou.

Na ceste je v plnom rozsahu potrebnd obnova asfaltobetonového krytu, ktory je svojim
vekom aroéznymi zasahmi (rozkopavkami) a poveternostnymi vplyvmi znacne posSkodeny,
v zlom technickom stave - vykazuje sietovy rozpad, prie¢ne a pozdizne nerovnosti, na
vidsine vozovky st aj vytlky. Je potrebné rozsirenie komunikacie, tak aby spiiala min. irky
podl’a platnych Slovenskych Technickych Noriem pre dvojpruhovi obojsmernt komunikéciu.
Na predmetnej ulici chybaju chodniky a chodci sa pohybuju po ceste.

Komunikécia po rekonStrukcii bude dvojpruhova obojsmernd so zékladnou Sirkou
jazdného pruhu 2,75m. Kategorie komunikacie je MOU 6,5/30, funk¢nej triedy C3.



5.2 Navrhované rieSenie

Zaciatok rekonstruovanej komunikacie ul. Osloboditelov — 3. Etapa je pokracovanim
2.Etapy. Komunikaciu po Tavej strane celej dizky budu lemovat chodnik resp. cestné
beténové obrubniky. Sirka chodnika bude 1,50m po zabradlie oporného muru, ktoré chodnik
lemuje.

Je potrebné aj individudlne rieSenie rekonStrukcie vjazdu po pravej strane v smere
stani¢enia. Spdsob upravy a pouzity material sa urci (beton, asfalt alebo betonova dlazba) po
dohode s majitefom pozemku. Na komunikacii sa po pravej strane dosypu krajnice
Strkodrvinou.

Od zagiatku useku po koniec useku sa zo strany potoka pozdiz chodnika vybuduje oporny
mur z debniacich tvarnic DT25 vysky 0,95m s betonovym zakladom a zabradlim. Dizka mira
je 156m.
pozdizneho sklonu umiestni tri uliéné vpuste, ktoré budid odvedené priamo do rigolu
z priekopovych tvarnic a nasledne do miestneho potoka.

Vsetky dazd’'ové vody z miestnej komunikécie buda do recipientu resp. do vsakov odtekat’
bez Cistenia z dévodu, Ze obCania parkuju na svojich pozemkoch, ¢i garazach.

5.3 Zemné a buracie prace
5.3.1 Zemné prdace

Rozsah zemnych prac zodpoveda navrhu smerového vedenia. Vykopové a nasypové
svahy su navrhnuté v sklone 1:1 a 1:2. Z priecnych rezov bola stanovend kubatiira zemnych
prac. Pri rekonstrukcii komunikacie, vystavbe chodnikov a opornych murov sa vytazi cca
346m> zeminy. Na spitné zasypy a na terénne Gipravy je potrebné mnozstvo zeminy cca 40m°.

Nevhodné podlozie sa v pripade nedostatocnej tinosnosti do hibky 0,3m od pldne vozovky
stabilizuje cementom (pridanim 3-4% cementu,).

Pocas realizacie je nevyhnutné zabranit premoceniu zeminy v podlozi vozovky. Zemné
prace preto pozadujeme realizovat’ len za suchého pocasia. V pripade dazdivého pocasia musi
pred pokraCovanim prac, najprv dojst k vysuSeniu zeminy. Zhutiiovanie dazdom alebo
snehom premocenej zeminy, alebo zamrznutej zeminy je nepripustné.

Plan pod spevnenymi plochami v miestach rozSirenia komunikacie bude zhutnena na
unosnost’ uréent modulom pruznosti zeminy pre stredné¢ rocné podmienky v hodnote min.
Edgerp= 60MPa pre komunikacie a min. Egero= 45MPa pre chodniky. Miera zhutnenia bude
preukazana doskovou zatazkdvacou skuskou.

Podkladné vrstvy sa nemaji zhotovovat’ ak hrozi nebezpecenstvo, Ze teplota pri kladeni
klesne pod 5°C. Kladenie sa nesmie vykonavat’ ani pri silnom alebo dlhotrvajicom dazdi.
Nestmelena vrstva zo Strkodrviny musi byt v technologicky najkratSom cCase prekryta
nadvédzujucou vrstvou. Pred poklddkou dalSej vrstvy sa kontroluje modul pretvarnosti
z druhého zatazovacieho cyklu Eqer statickou zat'azovacou skuSkou. Pomer Edef1/ Eder2 musi
byt mensi ako 2,5.

Na zhotovenie a skui$anie dlazdenych krytov plati STN 73 6131-1 Cast’ 1. Tato norma sa
zaoberd aj problematikou osadzovania obrubnikov.

Zelené zatravnené plochy sa zahumusuji v hr. 100mm s osiatim trdvnatou zmesou na
ploche 418m?.

5.3.2 Buracie prdce
Rekonstrukcia komunikacie si vyzaduje nasledovny rozsah buracich prac:
- Asfalt zarezat’ hr.50mm d1.339m
- Frézovanie komunikacie priem. hr. 0-50mm predpokladana plocha 650m?
- Vyburanie pasu v komunikécii pod obrubniky §.0,35m, hr.0,35m. Celkova dl. 160mb



- Odstranit’ jestvujice cestné obrubniky. Celkova dizka 24m

- Odstranenie vrstiev jestvujticich spevnenych vjazdov hr.200-300mm na ploche 13m?

- Odstranenie vrstiev jestvujicej MK hr.400mm pri rozsireni vozovky. Predpokladana
plocha 164m?

- Kanaliza¢né poklopy zdvihnut’ na uroven vozovky v pocte 4 ks

- Hydranty a uzavery vody zdvihnit na Groven vozovky v pocte 6 ks

5.4 Smerové pomery

Zaciatok trasy sa napdja na zrekonstruovanu komunikdciu v radmci 2. Etapy.
Komunikdcia v max. moznej miere kopiruje smerové vedenie pdvodnej rekonStruovanej
komunikéacie. Smerové vedenie tvoria priame useky ajednoduché smerové obluky (vid’
projektova dokumentacia - Situécia a Pozdizny profil)

Celkova dizka komunikacie pre 3.Etapu je 157,50m.

5.5 Sklonové pomery

Pozdizny profil komunikécii je navrhnuty s ohladom na jestvujucu komunikaciu a na
zabezpecenie plynulého odvodnenia cesty smerom k uli¢nym vpustom.

Priecny sklon komunikéacie je jednostranny 2,0%, chodnikov je jednostranny 1,0%
v mieste napojenia na MK ul. Lysina sa prie¢ny sklon prisposobi pozdiznemu sklonu
predmetnej MK.

5.6 Sirkové usporiadanie
Komunikacia je v celom tiseku obojsmerna so zakladnou Sirkou jazdného pruhu 2,75m.

5.7 KonStrukcia vozovky a prie¢ne usporiadanie
Odvodnenie povrchu bude zabezpecené priecnym a pozdlznym vyspadovanim do

uli¢nych vpustov.

Skladba A — Komunikacia /rozSirenie MK/

Asfaltovy beton obrusny ACo 11-1I 50 mm
Spojovaci postrek (0,7 kg/m?) C50B4

Asfaltovy beton lozny ACL 16-11 70 mm
Spojovaci postrek (0,7 kg/m?) C50B4

Cementova stmelend zmes CBGM C8/10 150 mm
Strkodrvina SD fr.(0-63) 230 mm
Zemnu plan (zhutnit’ na Eger, = 60MPa)

Spolu: 500 mm

Pred realizaciou sa za pritomnosti projektanta, investora a dodavatela vytypuju useky,
kde v pripade potreby prebehnii aj lokdlne vymeny konstrukcie vozovky.

Skladba B — Komunikacia /rekonsStrukcia MK/

Asfaltovy beton obrusny ACo 11-1I 50 mm
Spojovaci postrek (0,7 kg/m?) C50B4

Asfaltovy beton lozny ACL 16-11 30-90 mm
Spojovaci postrek (0,7 kg/m?) C50B4

Asfaltovy beton podkladny ACpl6-11 0-60 mm
Spojovaci postrek (0.7 kg/m?) C50B4

Spolu: 80-200 mm

Predpoklad: Skladba A (50%) = 447,50m?; Skladba B (50%) = 447,50m’
Celkovd vymera pre asfaltobetonové plochy (A+B): 895m?



Skladba C — Chodnik /navrhovany/:

Betonova dlazba (farbu a typ urci investor) BD 60 mm
Drvené kamenivo DDK fr.(4-8) 40 mm
Cementova stmelend zmes CBGM C8/10 120 mm
Strkodrvina SD fr.(0-32) 160 mm
Zemnu plan (zhutnit’ na Egerp = 45MPa)

Spolu: 380 mm

Celkovd vymera pre chodnik: 209m?

V miestach vstupov chodcov na vozovku budi obrubniky spevnenych ploch pre pesich
osadené bezbariérovo.

Skladba E — Individudlne rieSenie vjazdov k pozemkom a rodinnym domom:
Po dohode s majitelom pozemku riesit’ vjazd asfaltom, betonom alebo bet. dlazbou
Celkovd vymera pre riesenie viazdov (E): 13m?

Dosypanie krajnic bude z $trkodrviny SD fr.(8-16) hr.100-140mm na ploche 99m?

Trvalo pruind zdlievka — celkova di¥ka 533mb
(stred vozovky, pri obrubnikoch a v mieste napojenia na jestv. komunikacie)

5.8 Obrubniky

1. Beténové obrubniky lemujuce komunikécie st navrhované cestné obrubniky
(150x260x1000 mm) so skosenim 12/4cm, farba siva, pokladané na stojato s ulozenim do
betonoveého 16zka C12/15-X0, §.=350mm, hr.=240mm. Horna hrana cestného obrubnika je vo
vyske 120mm nad uroviiou komunikacie. (158mb)

2. Betonové obrubniky v mieste bezbariérovych vstupov z chodnikov na vozovku
a v miestach vjazdov su navrhované cestné obrubniky (150x260x1000 mm) so skosenim
12/4cm, farba siva, zapustené, pokladané na stojato s ulozenim do beténového 16zka C12/15—
X0, §.=350mm, hr.=240mm. Horna hrana cestného obrubnika je vo vyske 30mm nad
urovilou komunikécie. (3mb)

3. Beténové obrubniky ulozené na Sikmo v mieste prechodu zo stojatého obrubnika (1.)
na zapusteny (2.) st navrhované cestné obrubniky (150x260x1000 mm) so skosenim 12/4cm,
farba siva, pokladané na Sikmo s ulozenim do betéonového 16zka C12/15-X0, §.=350mm,
hr.=240mm. (1mb)

Celk. dlska cestnych obrubnikov so skosenim 12/4cm (150x260x1000mm) — 162mb

4. Na odvodnenie uli¢nych vpustov sa pouziju dlazdené odvodnovacie rigoly typu TBM
1-60 (rozmerov 620x300x75mm), uloZzené do betonového 16zka C16/20 — X0, §.=720mm,
hr.=180mm.

Celkovid dizka priekopovych tvdrnic TBM 1-60 — 16,50mb

5.9 Oporny mur

Na prekonanie vyskovych rozdielov pozdiZ potoka v mieste navrhovaného chodnika je
potrebné vybudovat’ Zelezobetonové oporné mury lemujuce chodnik. Oporné mury su dizky
156m a st navrhnuté zelezobetonové, prierezu tvaru ,,L*“. Skladaji sa zo zékladového pasu
a zelezobetonovej steny hriabky 250 mm /alternativne mdze byt stena realizovana
z beténovych DT — tvarnic hr. 250 mm/. Hibka zakladovej $kary je premenlivd min.1,0m pod
terénom. Zakladovy pas bude betonovany na podkladnom betoéne hrabky 100mm. Zakladovy
pas opornej steny je Sirky 950 mm a vysky 570-600 mm z beténu C16/20-X0(SK)-C10,4-



Dmax32-S2. Zéaklad sa vystuzou prepoji so stenou oporného muru hrabky 250mm a vysky
muru vr. ukonéenia Zelezobetéonovym vencom je 0,95m, kde vyska ZB venca je 0,2m
Oporny mur bude z betonu C25/30-XC2,XF2(SK)-Cl10,4-Dmax16-S3 vystuzeny ocel'ou
B505B (10 505/R/). Na murik sa ukotvi ocel'ové zabradlie vysky 1,0m z trubiek @ 51x4 a ©
38x3,2 mm. Celkova diZka zabradlia na mure je 156m .

V mieste hornej hrany zakladového pésu je potrebné vlozit” drenaznu rarku PVC O
100mm, ktora bude odvadzat’ pripadnt vsiaknuti vodu. Tato drendznu rurku je potrebné
zaustit’ do miestneho potoka, kde st zatstené aj dazd’'ove vody odvedené z MK. Drenazna
rurka bude obalena geotextiliou GTX, aby sa zabranilo vnikaniu ilovitych Castic do rurky.
Zasyp drenéaze bude tvoreny triedenym Strkom.

Vykresy vystuze budu sucastou samostatnej projektovej dokumentacie.

5.10 Odvodnenie komunikacie

Odvodnenie vsetkych zrekonstruovanych a navrhovanych ploch je rieSené pomocou
pozdiznych a prie¢nych sklonov do uliénych vpustoch UV4 az UV6, ktoré s odvedené
priamo do miestneho potoka.

5.11 Stavebné postupy

Pred zahajenim stavebnych prac na objekte je nutné priamo v teréne vytycCit' polohy
vsetkych podzemnych inZinierskych sieti ich spravcami a pri vystavbe reSpektovat’ vyjadrenia
tychto spravcov.

5.12 Osobitné podmienky na realizaciu

Vsetky jestvujuce uzavery, hydranty a kanaliza¢né poklopy je potrebné dvihnut’ na Groven
navrhovanej vozovky (vyskovo prispdsobit))

- Kanaliza¢né poklopy v pocte 4ks

- Uzavery, hydranty v pocte 6ks

5.13 Vytyc€enie objektu

Vyskopisné zameranie je vykonané v systéme Balt po vyrovnani a priamo nadvézuje na
niveletu komunikécie. Projekt je vypracovany v digitalnej forme, takze je mozné suradnicovo
vytycit’ ktorykol'vek bod.

6. Zakladne rieSenie staveniska

Plochy potrebné pre objekty zariadenia staveniska budu situované na pril'ahlych malo
vyuzivanych verejnych priestoroch po dohode s investorom stavby (obec Cachtice).
Objekty pre zariadenie staveniska budu tvorit’ prenosné staveniskové bunky, t. j. bunka
stavbyveduceho, Satiiova a sprchovacia bunka, prenosné biologické WC. Taktiez ich tvoria
uzamykatel'né sklady materidlu, ako aj otvorené plochy skladok. Subdodavatelia dodavatel'a
stavby si budu svoje stavebné materialy uschovavat’ vo vlastnych priestoroch. Prijazd na
stavenisko bude po ceste II. triedy 11/504.

Z hladiska ochrany zivotného prostredia je potrebné dodrzat’ podmienku Cistenia kolies
motorovych vozidiel vychadzajucich zo staveniska na $tatnu cestu, pripadne zabezpecit’
ocistenie tejto komunikécie, ak bolo znecistenie vozovky sposobené vozidlami dodéavatel’a
stavby pripadne jeho subdodavatel'mi. Stavebné prace sa musia realizovat’ tak, aby ¢o
najmenej brzdili cestnu premavku. Samotna realizacia bude po jednotlivych tsekoch ciest.

7. Dopravné rieSenie
7.1 Trvalé zvislé dopravné znacenie
Nie je navrhnuté.



7.2 Trvalé vodorovné dopravné znacenie

Vodorovné dopravné znacenie bude vyhotovené v sulade s STN 01 8020 a v zmysle
Vyhlasky MV SR €. 30/2020 Z.z o dopravnom znaceni. Vodorovné dopravné znacenie musi
byt zosuladené so zvislym dopravnym znacenim.

Trvalé vodorovné dogravné znacenie:
602 - PozdlZna prerusovana ¢iara (3,0/3,0) (8.125mm — 157,50mb)

7.3 Docasné dopravné znacenie

Pred realizaciou stavby sa musi zabezpecit’ stavenisko dotykajtce sa cestnej komunikacie
dopravnymi zna¢kami. Pocas vystavby bude doprava vedend po pdvodnych komunikécidch.
Dojde k obmedzeniu dopravy na miestnej komunikacii. Celéd rekonstrukcia bude vykonavana
za min. obmedzenej premavky pod ochranou prenosného dopravného znacenia. Realizacia
rekonstrukcie predmetnej cesty sa bude vykonavat' postupne od zaciatku useku tak, aby bola
doprava obmedzend minimalne.

Pri rekonstrukcii miestnej komunikécie bude na komunikacii zizena vozovka do jedného
jazdného pruhu tak, aby bol zabezpeceny prijazd vozidiel zachrannej sluzby, hasicov,
plynarov, vodarov a prijazd vozidiel k sukromnym pozemkom. Dodévatel’ bude povinny
tento stav reSpektovat’ a prijat’ potrebné opatrenia.

Prace v krizovatkach:

Préace v jestvujucich krizovatkach sa buda prevadzat’ po fazach, tak aby bol zabezpeceny
prejazd vozidiel so vSetkych vetiev krizovatky. Pri tychto pracach budé vozovka z(izena na
minimalnu Sirku 2,75m adoprava bude riadend osobami opravnenymi k usmeriiovanie
dopravy, prip. k zastavovaniu vozidiel. Tieto osoby budi oznacené reflexnou vestou
a poucené opravnenou osobou v zmysle Zakona ¢.8/2009 Z.z. o cestnej premavke a o zmene
a doplneni niketorych zdkonov v platnom zneni a budu strarSie ako 18 rokov.

Prace na priamych usekoch /rekonstrukcia komunikacie a vystavba chodnika/:

Rekonstrukcia spociva vo vymene asfaltového krytu vozovky /Frézovanie asfaltu
a pokladka novych vrstiev asfaltu/ a v niektorych usekoch rozsirenie vozovky.

Prace sa budu prevadzat’ po etapach zizenim vozovky tak, aby bol zabezpeceny prejazd
vozidiel aspon v jednom pruhu (min. 2,75m). Zuzenie vozovky si vyziada doCasnu Upravu
dopravy na komunikéacii podl'a vykresov DDZ. Navrhnuté st pracoviskd maximalnej dizky
50m bez svetelnej signalizacie s pravom prednosti v jazde protiidacich vozidiel. Operativne sa
po zaéiatku prac prehodnoti dizka useku.

Rozmiestnenie navrhovaného docasného dopravného znacenia je znazornené vo
vykresovej casti projektovej dokumentacie a to vo vykresoch:

v.¢.07. DDZ - ZUZENIE VOZOVKY NA JEDEN JAZDNY PRUH

v.¢.08. DDZ - PO PRACOVNEJ DOBE

VSeobecné podmienky:

Akékol'vek improvizované upevnenie a zaistenie DDZ sa z dovodu bezpecnosti zakazuje.
Navrhnuté DDZ bude kons$trukéne vyhotovené z pozinkovaného plechu s povrchovou
upravou reflexnou féliou. Dopravné znacky budu zédkladnych rozmerov a vo vyhotoveni
v sulade STN 01 8020, v tvaroch podl'a Vyhlasky MV SR €. 9/2009 Z.z a Vyhlasky MV SR
¢.30/2020.

DDZ sa umiestiiuju na pravom okraji vozovky, krajnice a to tak, Ze nesmu zasahovat’ do
dopravného priestoru cesty. Minimalna bo¢néa vodorovna vzdialenost’ okraja DDZ je od hrany
vozovky 0,3m. DDZ sa umiestiiuju priblizne kolmo na smer jazdy vozidiel. Spodny okraj

evve



odstranit’ ithned’, ak sa prace ukoncili a DDZ stratili svoje opodstatnenie. Vyznacovanie
pracovného miesta vykonava odborne znala osoba (organizacia).

Osoby, ktor¢ sa trvalo alebo prilezitostne pohybuju v priestore pracoviska na ceste,
su povinné nosit’ vystrazné oblecenie zodpovedajuce prislusSnym predpisom. Zabezpecenie
pracoviska podl'a navrhu PDZ je nutnym zékladom, ktory je mozny podla potreby rozsirit’.
Medzi priestorom pracoviska a priestorom dopravy je potrebné zachovat v pripade
moznosti min. odstup 0,6m.

Dopravné znaenie bude pouzité len vtakom rozsahu atakym spdsobom, ako to
nevyhnutne vyzaduje bezpecnost a plynulost’ cestnej premavky a bude umiestnené iba na
nevyhnutnt dobu a bude riadne udrziavané.

Dopravné znacky a dopravné zariadenia pouzité na zabezpeCenie staveniska musia byt
v bezchybnom stave, nesmu byt poSkodené, musia byt udrziavané v Cistote, spravne osadené,
musi byt zabezpeCena ich neustala funkcénost, musia byt upevnené tak, aby vplyvom
poveternostnych podmienok a vplyvom cestnej premavky nedochddzalo k ich deformécii,
mechanickému kmitaniu, posunutiu, pootoceniu alebo padnutiu.

Presné vyhotovenie graficky pripravi dodavatel’, ktoré pred vyhotovenim najskor
odsuhlasi s dopravnym inSpektoratom a prislusnym spravnym cestnym organom.

7. RieSenie z hPadiska BOZP
Stavba ako celok svojim charakterom nevytvara ziadne mimoriadne zdroje ohrozenia
zdravia a bezpecnosti pracovnikov. Zhotovitel’ stavby je povinny reSpektovat’ pri realizécii
stavby platné predpisy v oblasti bezpecnosti prace a povinnosti vyplyvajlice zo stavebného
zakona. Je povinny re$pektovat’ najma:
- zakon €. 124/2006 Z.z. o bezpecCnosti a ochrane zdravia pri praci a o zmene a doplneni
niektorych zakonov
- nariadenie vlady €. 396/2006 Z.z. o minimalnych bezpec¢nostnych a zdravotnych
poziadavkach na stavenisko v zneni neskorsich predpisov
- vyhlaska ¢. 718/2002 Z.z. na zaistenie bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci
- zékon €. 125/2006 Z.z.. o in§pekcii prace v zneni neskorsich predpisov
- zakon €. 50/1976 Zb. stavebny zakon v zneni neskorsich predpisov
Pred zahajenim stavebnych prac je potrebné, aby vsetci pracovnici dodavatel’a
a poddodavatel'ov boli pouceni o bezpecnosti pri praci. Pracovnikov podla povahy prace
vybavit’ predpisanymi osobnymi ochrannymi pracovnymi pomockami. Vhodnym spdsobom
musi byt’ zabraneny vstup na stavenisko nepovolanym osobam. Hranice staveniska musia byt’
vidite'ne oznacené. ZvySenu bezpecnost’ je potrebné venovat’ pri praci v blizkosti jazdného
pruhu, po ktorom je vedend verejné doprava, pracovisko musi byt oznacené a zabezpecené
zabranami.
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